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1. Vorgeschichte, Grundlagen und Ziele des Masterplans Zukunftsfahiger Radverkehr:
Klimaschutz und Mobilitat

Der Landkreis Gottingen stellt den ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr" fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr als kurz-, mittel- und langfristige Arbeitsgrundlage fiir die Planung und systematische
Umsetzung von MaRnahmen auf. Diese stehen in engem Zusammenhang mit den aktuellen Klima-
schutzaktivitaten des Landkreises Gottingen und der kreisangehorigen Kommunen. Nach Bestands-
aufnahme des Klimaschutzkonzeptes des Landkreis Gottingen (2013) geht ein Anteil von knapp 20%
der gesamten CO?Belastung auf die Mobilitat im Kreisgebiet zurtick, die CO? Belastungen durch die
Bundesautobahnen ergeben weitere 24 % Anteil. Die verstarkte Nutzung des Umweltverbundes kann
hier einen Beitrag leisten zur Erreichung der Klimaschutzziele des Landkreises.

Der Masterplan verknipft erstmals die Herausforderungen des Klimaschutzes mit der Entwicklung
der Infrastruktur, den Aufgaben zur Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit und den entspre-
chend zu schaffenden kommunalen Forderstrategien. Diese sollen EU- und Klimaschutzférderpro-
gramme blindeln und durch eigene Haushaltsmittel erganzen, um den Kommunen und weiteren Tra-
gern Anreize fir MalBnahmen in ihrem Zustandigkeitsbereich zu bieten.

Der Landkreis Gottingen erarbeitet seit 2014 - gemeinsam mit dem Landkreis Osterode am Harz - sys-
tematisch die Aufstellung und pilothafte Umsetzung eines zukunftsfahigen Radverkehrskonzepts mit
Masterplan und daraus abzuleitenden InfrastrukturmafRnahmen fiir den fusionierten Landkreis Got-
tingen. Dafiir hatte das Land Niedersachsen Fordermittel in Hohe von 212.600 € (einschlieRlich einer
AusbaumaRnahme) bereit gestellt, die in 2016 abgerechnet werden mussten.

Der Masterplan soll angesichts des demografischen Wandels den kiinftigen Mobilitdtsanspriichen,
sowohl im landlichen Raum als auch in den stadtischen Mittelzentren, im Alltagsverkehr und in Frei-
zeit und Tourismus gerecht werden. Es wird angenommen, dass sich die Nahversorgung zukinftig als
Folge des demografischen Wandels noch starker auf Grundzentren konzentrieren wird. Deshalb sind-
insbesondere die Anbindungen von kleinen Ortschaften an Grundzentren und gegebenenfalls zuséatz-
liche Versorgungszentren in Flachengemeinden mit vielen Ortsteilen zu berlicksichtigen.

Angesichts der Entwicklung von Pedelecs und EBikes ist die Topografie kein Hinderungsgrund mehr
verstarkt das Rad auch fiir Versorgung und Nahmobilitdt im landlichen Raum zu nutzen. Daher ist die
systematische Verbesserung der Radverkehrsverbindungsqualitdt im Landkreis Gottingen dringend
geboten.

Der Radverkehr spielt im gesamten Landkreisgebiet bei der touristischen und verkehrlichen Entwick-
lung eine wichtige Rolle. Trotz der fiir Niedersachsen vergleichsweise sehr geringen Versorgung mit
Radverkehrsanlagen an Bundes- und Landesstrallen wurde seit den 1990er Jahren groRer Wert auf
Lickenschlisse und durchgangige Netzverbindungen, unter Einbeziehung auch land- und forstwirt-
schaftlicher Wirtschaftswege, gelegt, um fahrradtaugliche Verbindungen zwischen den Orten zu
schaffen.

Ziel ist es, den in den einzelnen Kommunen noch sehr unterschiedlichen Radverkehrsanteil deutlich
zu erhoéhen. Daflr ist es notig, die Bedingungen im Rahmen der Infrastrukturvoraussetzungen in Be-
zug auf ein verkehrssicheres Radroutennetz und seine Anbindung an den OPNV, die begleitende In-
frastruktur wie z.B. die Wegweisung und sichere Abstellanlagen zu schaffen und durch eine beglei-
tende Offentlichkeitsoffensive und eine landkreisweite kommunale Fahrrad AG zu einem fahrrad-
freundlichen Klima beizutragen.
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1.1. Radroutenpldne im Landkreis Gottingen und im Landkreis Osterode am Harz

Als erster Schritt zum Masterplan wurde 2014/15 im Rahmen einer Interkommunalen Zusammenar-
beit in beiden Altkreisen Gottingen und Osterode am Harz jeweils eine Befahrung des gesamten Rad-
routennetzes als umfassende Bestandsaufnahme durchgefiihrt und daraus die notwendigen Mal3-
nahmen fiir Liickenschlliisse und BaumaRnahmen ermittelt. Diese Radroutenpldane wurden mit den
Kommunen abgestimmt und am 29.4.2015 vom Kreistag im Landkreis Gottingen und am 13.7.2015
vom Kreisausschul® im Landkreis Osterode am Harz als Radroutenplan beschlossen.

In den Radroutenplanen wird das Netz mit seinen Verknipfungen nach innen und auflen angepasst -
einschlieBlich der Ubergangspunkte zu den Nachbarkreisen, es wird die Wegequalitidt mit den (iber-
regional abgestimmten Kriterien fir die ,,Netzbeurteilung” analysiert und abgebildet. Aus den ermit-
telten Defiziten werden entsprechend notwendige Bau- und SanierungsmalRnahmen abgeleitet. Wei-
terhin wird dargestellt, welche Routen zu Arbeitsstattenschwerpunkten fiihren und Naherholungszie-
le anbinden. Die Radroutenpldane (2015) der beiden ehemaligen Landkreise bilden die entscheidende
Grundlage flr den Masterplan.

Alle Routen und MalRnahmen des abgestimmten Netzes werden vom Landkreis unterstitzt. In be-
grindeten Fallen und bei Bedarf erfolgt eine Fortschreibung der Routen im Masterplan .

Radroutenplan Altkreis Géttingen

https://www.landkreisgoettingen.de/lexikon/begriff.php?menuid=193&topmenu=444&keyword=&t
ype=8&begriff=7700&buchstabe=R

Radroutenplan Altkreis Osterode am Harz

https://www.landkreisgoettingen.de/lexikon/begriff.php?menuid=193&topmenu=444&keyword=&t
ype=&begriff=7723&buchstabe=R

1.2. Gutachten zur Vertiefung und Erganzung der Ergebnisse der Radroutenpldne

Auf Basis der Radroutenplane wurden Aufgabenstellungen fiir weiterflihrende Gutachten ermittelt,
die im Zuge des EFRE-Forderprojekts 2015 unter Betrachtung folgender Aspekte bearbeitet wurden:

Gutachten 1: 1a Netzplanung und 1b STVO Uberpriifung Netzplanung (A. Wijgers, Hannover)
Gutachten 2: Radiales Netz um Gottingen (SV Kaulen, Aachen/Miinchen)

Gutachten 3: Pendler — Alltagsroute am Harzrand (SV Kaulen, Aachen/Miinchen)

Gutachten 4: Planung und Gestaltung der Intermodalen Knotenpunkte (Team Red, Bonn/Berlin)
Gutachten 5: Radverkehrszahlungen (IGS Stolz, Neuss und Radschlag, Berlin )

1.2.1.  Ergebnisse aus dem Teilgutachten | a:
Uberpriifung der Netzplanung undNetzauswertung

Der Gutachter wertet das komplette Radroutennetz beider Altkreise aus und Gberprift systematisch,
ob alle Ziele wie (weiterflihrende) Schulen, Arbeitsplatzschwerpunkte, Nahversorgung sowie Ziele fiir
Tourismus und Naherholung auch unter den zu erwartenden Folgen der demografischen Entwicklung
in geeigneter Form angebunden sind. Er iberprift die MaRnahmenvorschlage aus den Radrouten-
planen und schldagt Netz- und MalBnahmenergadnzungen vor, die in Karten und Listen zusammenge-
fallt werden.



https://www.landkreisgoettingen.de/lexikon/begriff.php?menuid=193&topmenu=444&keyword=&type=&begriff=7700&buchstabe=R
https://www.landkreisgoettingen.de/lexikon/begriff.php?menuid=193&topmenu=444&keyword=&type=&begriff=7700&buchstabe=R
https://www.landkreisgoettingen.de/lexikon/begriff.php?menuid=193&topmenu=444&keyword=&type=&begriff=7723&buchstabe=R
https://www.landkreisgoettingen.de/lexikon/begriff.php?menuid=193&topmenu=444&keyword=&type=&begriff=7723&buchstabe=R
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Ergebnisse aus dem Teilgutachten | b:
StVo-Uberpriifung der Ortsdurchfahrten

Der Gutachter tberpriift in 40 ausgewadhlten Ortschaften die Ortsduchfahrten mit Blick auf die STVO-
Konformitat und die Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr. Schwerpunkt liegt auf der systemati-
schen Schwachstellenanlyse und maoglicher Korrekturen durch eine Anpassung der STVO-
Beschilderung und anderer Verkehrssicherungsmalinahmen wie z.B. Querungshilfen, Furtmarkierun-
gen oder Tempolimits.

In Ortsplanen wurden die Mangel sowie die Radverkehrsfiihrungen erfasst. Die ausgearbeiteten De-
tailplane dienen zur Vorbereitung von systematischen Verkehrsschauen in allen untersuchten Orten.
Die StralRenverkehrsbehorden des Landkreises Gottingen und seiner Mittelzentren wie z.B. Hann.
Minden, Duderstadt, Osterode am Harz fihren diese in ihrem Zustandigkeitsbereich gemeinsam mit
den Vertretern der Kommune, der Polizei und der zustiandigen Behorde durch, um die umzusetzen-
den MaRnahmen im Einzelfall festzulegen.

Quelle: ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgutachten Netzplanung Landkreis Gottingen
und Landkreis Osterode am Harz von MTG (Wijgers, 2015 Hannover)

http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1 1456753790/Masterplan Zukunftsfaehiger Rad
verkehr - Teilgutachten Netzplanung - Bericht 150731.pdf

Mangel — und MaBnahmenplane von 40 Ortsdurchfahrten in beiden Altkreisen siehe:

http://www.landkreisgoettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=637&topmenu=443

1.2.2.  Ergebnisse aus dem Teilgutachten 2:
Radiales Netz rund um Géttingen

Die Gutachter von SV Kaulen haben an zehn ausgewihlten und abgestimmten Ubergangspunkten
zwischen Stadt und Landkreis Gottingen eine Mangelanalyse durchgefiihrt, um mit detaillierten Lo-
sungsvarianten den Optimierungsbedarf sowohl auf Landkreis— als auch Stadtgebiet darzustellen.
Diese Routen ergdnzen die bereits geplanten Radschnellwegverbindungen nach Rosdorf und Boven-
den. Damit wurden von Landkreisseite die entscheidenden Vorarbeiten fiir den Radverkehrsentwick-
lungsplan erbracht, der 2016/17 mit Unterstlitzung von Fachplanungsbiros von der Stadt Géttingen
ausgearbeitet wird.

Quelle: ,,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgutachten 2 SV Kaulen: Planung eines radialen
Netzes von schnellen Radroutenverbindungen und Radschnellwegen fiir Pendler (R. Kaulen, W.
Kever, C. BooR, Aachen/Munchen 2015)

http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1 1456831717/bericht masterplan radverkehr lo
s2.pdf

Die Mingelanalysen fiir zehn Ubergabepunkte sind in den folgenden Pldnen und dazugehérigen Ta-
belle tbersichtlich beschrieben und aufgelistet.

http://www.landkreisgoettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=635&topmenu=443



http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456753790/Masterplan_Zukunftsfaehiger_Radverkehr_-_Teilgutachten_Netzplanung_-_Bericht_150731.pdf
http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456753790/Masterplan_Zukunftsfaehiger_Radverkehr_-_Teilgutachten_Netzplanung_-_Bericht_150731.pdf
http://www.landkreisgoettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=637&topmenu=443
http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456831717/bericht_masterplan_radverkehr_los2.pdf
http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456831717/bericht_masterplan_radverkehr_los2.pdf
http://www.landkreisgoettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=635&topmenu=443
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1.2.3.  Ergebnisse aus dem Teilgutachten 3:
Machbarkeitsstudie Pendler-Alltagsroute am Harzrand

Die Gutachter von SV Kaulen haben auf einer 34,13 km langen Strecke zwischen Gittel-
de/Badenhausen bis Bad Lauterberg die Fahrrad-Streckenfiihrung der sogennanten ,Harzrandroute”
analysiert und kostengiinstige effektive Losungsansatze fir eine verkehrssichere Wegefiihrung auf-
gezeigt ,,unter Berlicksichtigung von aktuellen Forschungsprojekten zur Weiterentwicklung des Siche-
rungsrepertoires fir den Fahrradverkehr mittels Markierungslosungen”. Die detaillierten Losungsva-
rianten zeigen den Optimierungsbedarf, die Moglichkeiten und die geschatzten Kosten auf. Oft bietet
die Variante einer Streckenflihrung Uber ,Schutzstreifen innerorts” bis zur Ausweisung von Fahr-
radstrallen in Wohngebieten eine preiswerte Losung, sowohl fiir die Anlage wie auch die langfristige
Unterhaltung der MaRnahme. Die notwendigenden Schritte sind in die MalRnahmenibersicht (siehe
Anlage 1) eingearbeitet. Teilweise miissen vor der genauen Beschreibung der EinzelmaRnahmen fir
den Masterplan noch die Ergebnisse der geplanten Verkehrsschauen abgewartet werden. Auflerdem
wurde als neues Verkehrselement die Einflihrung von ,,Schutzstreifen auRerorts” vorgeschlagen, die
derzeit in der STVO noch nicht vorgesehen sind. (siehe 2.1.Handlungsfeld Planen)

Quelle: ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgutachten 3 SV Kaulen: Machbarkeitsstudie
Pendler-Alltagsroute am Harzrand (R. Kaulen, W. Kever, C. BooR , Aachen/Minchen 2015)

http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1 1456762449/bericht masterplan radverkehr lo
s3.pdf

Der Ubersichtsplan zum MaRnahmenkonzept und die zugehérigen Pline und Tabellen stehen hier
zum download zur Verfligung.

https://www.landkreisgoettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=638&topmenu=443

1.2.4.  Ergebnisse aus dem Teilgutachten 4:
Erreichbarkeit intermodaler Knotenpunkte

Auf Basis einer Bedarfsanalyse und eines MaRnahmenkonzepts fiir 16 Bahnhaltepunkte im gesamten
Kreisgebiet haben die Gutachter Kriterien entwickelt fir die Haltepunkte mit dem hdchsten Potential
als intermodale Knotenpunkte. Ergénzt wird die Untersuchung mit einer Bestandsaufnahme zu An-
gebot und Nachfrage und Fahrradabstellanlagen an jedem der untersuchten Standorte mit einem
Steckbrief. Mit den Erkenntnissen aus den Gutachten 1a und 4 sollen die intermodalen Knotenpunkte
an das Routennetz angebunden bzw. die Anbindungen verbessert werden.

Quelle: ,,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgutachten 4 Planung und Gestaltung der inter-
modalen Knotenpunkte in den Landkreisen Gottingen und Osterode am Harz (Abschlussbericht zum
Los 4), TEAMRED Dr. J. TheiRRen, Dipl.Ing. T.Moller (Bonn/Berlin 2015)

http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1 1464182918/160509-LK-Goettingen-
Endbericht.pdf

1.2.5. Ergebnisse aus dem Teilgutachten 5:
Radverkehrsstarken

Die Radverkehrsmessungen wurden von IGS (Ingenieurgesellschaft beratende Verkehrsingenieure,
Neuss) und dem Biiro Radschlag (Berlin) zwischen dem 11. Mai und 29. Juli 2015 an insgesamt 33
Radroutenabschnitten in beiden Altkreisen durchgefiihrt.



http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456762449/bericht_masterplan_radverkehr_los3.pdf
http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456762449/bericht_masterplan_radverkehr_los3.pdf
https://www.landkreisgoettingen.de/staticsite/staticsite.php?menuid=638&topmenu=443
http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1464182918/160509-LK-Goettingen-Endbericht.pdf
http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1464182918/160509-LK-Goettingen-Endbericht.pdf
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Fiir die Messtechnik wurden automatisierte Zahlgerate auf Basis von Radartechnologie der Firma
Sierzega Elektronik GmbH (,SR6 Bike“) genutzt. Alle Daten werden mittel GPS an eine Datenbank
Ubermittelt und zentral ausgewertet. Das Verfahren wird seit einigen Jahren erfolgreich fiir die Rad-
verkehrsanalayse in verschiedenen Bundeslandern (u.a. Brandenburg, Niedersachsen) zum Control-
ling der Wirksamkeit von Investitionen zum Ausbau von Radwegenetzen eingesetzt.

Quelle: ,,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgutachten 5 Radverkehrszdhlung im Landkreis
Gottingen und Osterode am Harz - Bericht zu den zu den Messergebnissen, I1GS (Neuss, 2015) und
Radschlag (Berlin, 2015)

http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1 1456761982/LOS 5 Chartbericht Goettingen g
es 2016-01-06 FINAL klein.pdf

1.2.6. Beteiligung der Kommunen und Verbdnde

Die Ergebnisse dieser Gutachten wurden bei der Radverkehrskonferenz in Krebeck am 29.2.2016 6f-
fentlich vorgestellt und mit rund 140 Teilnehmerinnen und Teilnehmern aus Politik und Verwaltung
aus beiden Kreisgebieten, Kommunen, Verbanden und Vertretern der Polizei diskutiert. Sdmtliche
Ergebnisse und Plane wurden auf der Website des Landkreises veroffentlicht:

http://www.landkreisgoettingen.de/radverkehrskonferenz

Analog zum Verfahren bei der Erstellung der Radroutenpldane wurden Kommunen, Verbande und In-
stitutionen, wie die Polizei, um Stellungnahmen und aktive Beteiligung gebeten. Bis Ende 2016 sind
von den Beteiligten Anregungen, Wiinsche und Forderungen eingegangen, die alle einzeln fachlich
gepriift wurden und in die MaBnahmeniibersicht der vordringlichen MalRnahmen (siehe Anlage 1
zum ,Masterplan Zukunftsfihiger Radverkehr") bzw. in die Ubersicht der zuriickgestellten MaRnah-
men aufgenommen wurden (siehe Anlage 2 ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr"). Aus allen
MaBnahmenblattern der einzelnen Kommunen wurden die BaumalRnahmen der héchsten Prioritat
zusammengefasst und in hohe und mittlere Dringlichkeit eingestuft. Damit sind sie mit zeitlicher Pri-
oritdt, nach Kommunen und Baulasttrdgern sortiert in den Masterplan (bernommen. Desgleichen
wurden alle Ergebnisse aus den bereits genannten fiinf Gutachten sowie die Vorerkenntnisse aus den
Radroutenpldanen zusammengestellt, nach fachlichen Prioritdten sortiert und ebenfalls in die MaR-
nahmenibersichten aufgenommen.

Notwendige Routenverlegungen und —Anpassungen werden in den Kartendarstellungen vorgenom-
men. Alle Routen und MaRnahmen des abgestimmten Netzes werden vom Landkreis unterstitzt. In
begriindeten Fallen und bei Bedarf erfolgt eine Fortschreibung der Routen im Masterplan.

Die regelmalige Fortschreibung und die integrierte Planung des Radverkehrs im Zusammenhang mit
weiteren VerkehrsausbaumaRnahmen aller StraBenbaulasttrdger ist dringend notwendig. Der Land-
kreis Gottingen setzt sich dafir ein, dass dies im Rahmen der Ublichen Beteiligungsverfahren auch
beim Ausbau aller klassifizierten Stralen stattfindet.

Das Ergebnis dieses Prozesses wird im ,,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” zusammengefasst.



http://www.landkreisgoettingen.de/pics/medien/1_1456761982/LOS_5_Chartbericht_Goettingen_ges_2016-01-06_FINAL_klein.pdf
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1.2.7. Ziele des Masterplans

Die regelmaRige Fortschreibung und integrierte Planung des Radverkehrs im Zusammenhang mit
weiteren VerkehrsausbaumaBnahmen aller Strallenbaulasttrager ist dringend notwendig.

Der ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” hat das Ziel, als Handlungsrahmen und Entscheidungs-
hilfe Giber zukiinftige Bau- und InvestitionsmalRnahmen zu dienen und Hinweise auf dringende not-
wendige Aufgaben im Bereich Kommunikation, Verkehrssicherheit, Einsatz von Férdermitteln und
Verknilipfung strategischer Ansatze der Optimierung von Mobilitdt und Klimaschutz zu schaffen. Der
Nutzen liegt in einer Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir sicheren Radverkehr, der Verbesse-
rung der intermodalen Verkniipfung von Rad- und OPNV sowie der Steigerung des Radverkehrsan-
teils als Beitrag zum Klimaschutz und zu gesunder Mobilitat.

Der Masterplan gliedert sich in die Handlungsfelder:

Planen — Bauen — Verkniipfen — Sichern — Motivieren — Fordern

2. Handlungsfelder des Masterplans

Der Masterplan umfasst verschiedene Handlungsfelder, die nur in ihrem Verbund die notwendigen
Synergien erzeugen, um die angestrebte Wirkung zu erzielen.

PLANEN — Gesamtstrategie flr den Landkreis

e BAUEN - Ausbau der Infrastruktur fiir Radverkehr

e SICHERN — Verkehrssicherheit und Qualitatssicherung

e VERKNUPFEN - intermodale Verkniipfung von Rad, Bus und Bahn
e MOTIVIEREN - Offentlichkeitsarbeit und Vernetzung

e FORDERN - Férderberatung und kreiseigene Férderprogramme

2.1. Handlungsfeld PLANEN

Der ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” mit allen vorgeschalteten Gutachten und Anlagen
stellt den Ubergeordneten Rahmen flr das gesamte Radverkehrsnetz des Landkreises Gottingen auf.
Fir die Planungs- und Umsetzungsinstrumente missen sich alle Partner und Baulasttrager miteinan-
der abstimmen.

Die Baulasttrager libergreifende Netzplanung erfolgt in Abstimmung zwischen allen Beteiligten. Jeder
Baulasttrager ist flr seine Ausfiihrungsplanung selbst verantwortlich. Jeder Baulasttrager ist selbst
flr die Unterhaltung seiner Radrouten und Radwege verantwortlich.

Alle aufgedeckten Mangel und notwendigen MaRRnahmen sind in die MaRnahmenibersicht der vor-
dringlichen MaRnahmen (siehe Anlage 1 zum , Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr") bzw. in die
Ubersicht der zuriickgestellten MaRnahmen einsortiert worden (siehe Anlage 3 ,Masterplan Zu-
kunftsfahiger Radverkehr") - dabei wird auch die Zustandigkeit fiir die Umsetzung dargestellt.
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Der Landkreis Gottingen kann nur tber die MalRnahmen im Rahmen seiner eigenen StraRenbaulast-
tragerschaft selbst entscheiden. Fir alle Ubrigen MaBnahmen, auch die an Bundes- und Landes-
straBen entscheiden die jeweiligen StraBenbaulasttrager selbst, allerdings nach Abstimmung mit dem
Landkreis und den Kommunen.

Gemeinden bauen ihre Wege und StraRen selbst aus, filhren den Radverkehr in Ortsdurchfahrten
zumeist im Mischverkehr, bauen straBenbegleitende Radverkehrsanlagen und Wirtschaftswege aus.
In gewissem Umfang kdnnen Kommunen im Rahmen der neuen landkreiseigenen Forderrichtlinie Zu-
schisse aus Haushaltsmitteln des ,Masterplans Zukunftsfahiger Radverkehr” angeboten werden. Zu-
satzlich erfolgt eine Beratung liber Férdermoglichkeiten aus Ubergeordneten Forderprogrammen
vom Land, Bund und EU-Mitteln. (siehe Abschnitt 2. 6)

2.1.1. Radwegebau beim Neu- und Ausbau von KreisstraRen

Gemal BeschluB des Kreistags vom 14.03.2017 (DRS-Nr. 0063/2017) ist beim Neu- und Ausbau von
Kreisstrallen ein Radweg anzulegen bzw. auszubauen, wobei unter Einbeziehung des Radroutenplans
in Verbindung mit dem ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” sowie der jeweiligen Gemeinde ei-
ne positive Bedarfsprifung vorausgesetzt wird.

2.1.2. Radwegekonzept des Landes Niedersachsen 2016

Die Niedersachsische LandesstralBenbauverwaltung (NLStBV) mit ihren Geschaftsbereichen Bad
Gandersheim und Goslar betreut im Auftrag des Landes und des Bundes neben allgemeinen StraRen-
baumalRnahmen den (Aus-)Bau von Radwegen an Bundes- und LandesstraBen bzw. dazu parallelen
Wegen (Radwegekonzept 2016 Land Niedersachsen: www.niedersachsen.de/download/94248). Um
weitere BaumaRnahmen in diese ca. alle 5 Jahre stattfindende Fortschreibung als vordringlichen Be-
darf aufzunehmen, ist wiederum die Unterstiitzung vom Landkreis und den betroffenen Kommunen
notwendig.

Der Bund fiihrt keine Mehrjahreslisten. Umso wichtiger ist die zligige Planfeststellung der vorgesehe-
nen Radwege, solange der Bund die Mittel fiir die Planung und den Bau zu 100 % bereit stellt. Die zu-
standige Planfeststellungsbehdrde ist der Landkreis Gottingen.

Im genannten Radwegekonzept an LandesstraRen werden die MaBnahmen mit vordringlichem Be-
darf auf 5-10 Jahre im Voraus festgelegt. Diese werden, insbesondere wegen Personalengpdssen, in
den zustandigen Behoérden aber zumeist nur mit erheblicher Zeitverzégerung umgesetzt.

Durch sogenannte Gemeinschaftsradwege gibt es fir Kommunen die Moglichkeit den Ausbau von
Radwegen an Landes- und Bundesstrallen erheblich zu beschleunigen. Der akute Personalmangel in
der zustandigen Niedersachsischen LandesstraRenbauverwaltung fiihrte zuletzt dazu, dass z.B. der
Geschaftsbereich Bad Gandersheim mit dem Flecken Bovenden einen Vertrag zur Beschleunigung
des Baus eines seit Jahren vorgesehenen Radweges an der Landesstralle L544 von Lenglern nach
Bovenden abgeschlossen hat. Das NLSTBV erstattet der Kommune die externen Planungskosten in
vollem Umfang. Diese kiimmert sich im Gegenzug mit ihrem eigenen Personal um die Betreuung des
Planungsbiiros bis zur Planfeststellung der Baumalnahme.

2.1.3.  Zukunftsvision ,,Schutzstreifen auRerorts”

Die StVO und die Regelwerke sind mit den Erfordernissen des modernen Radverkehrs in Einklang zu
bringen. Dazu ist die systematische Entwicklung neuer Erkenntnisse erforderlich wie zum Beispiel die
Anlage von Schutzstreifen. Der Gutachter fiihrt dazu aus: ,Mit Einflihrung der Schutzstreifen durch
die sog. ,,Fahrradnovelle” 1997 in die StVO wurden diese auRerorts sowie in Kreisverkehren aus Ver-
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kehrssicherheitsgriinden ausgeschlossen. Fiir Aullerortsstrecken erfolgte dies seinerzeit mangels
vorhandener Erkenntnisse: ,Inwieweit aulRerorts die Anordnung eines Schutzstreifens in Betracht
kommen kann, muss noch durch entsprechende Forschungsarbeiten geklart werden.” (Bundesrat-
Drs. 375/97). Dieses Forschungsdefizit soll mit dem dreistufigen Projekt ,,Modellversuch zur Markie-
rung von Schutzstreifen aulRerorts und zur Untersuchung der Auswirkungen auf die Sicherheit und
Attraktivitdat im Radverkehrsnetz” aufgegriffen werden. Im Rahmen dieses im Nationalen Radver-
kehrsplan (NRVP) geforderten Modellprojekts soll diese fiir iberértliche Radverkehrsverbindungen
fir den Alltags- und Freizeitverkehr verkehrlich und 6kologisch interessante Losung in Deutschland
erprobt und wissenschaftlich untersucht werden. (...)

Markierungslosungen sind insbesondere dort interessant, wo bauliche Lésungen nicht zwingend
notwendig oder baulich- und umweltrechtlich nicht in Frage kommen oder unter dem Kostenaspekt
kaum zu realisieren sind. Der fiir die Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wichtige Grundsatz
der StVO, dass die Verkehrssicherheit in der Abwagung gegenliber der Flissigkeit des Kfz-Verkehrs
Vorrang hat, wird durch Schutzstreifen aullerorts gegenliber dem Kfz-Verkehr untersetzt und ge-
starkt.

Schutzstreifen auflerhalb geschlossener Ortslagen sollen hauptsachlich dem Lickenschluss im Rad-
wegenetz dienen und kénnten zur besseren Verbindung zwischen Ortsteilen eingesetzt werden. Ein
wichtiger Punkt bei einer Beurteilung der Umsetzung von Fahrradschutzstreifen aufSerhalb geschlos-
sener Ortslagen ist, dass diese kein Ersatz fiir - aus Grinden der Verkehrssicherheit - erforderliche
bauliche Radverkehrsanlagen sein diirfen.Die Markierung von Schutzstreifen auRRerorts ist derzeit in
Deutschland nach den Bestimmungen der StVO auf Grund fehlender Erkenntnisse [noch] nicht zulds-
sig. Diese Erkenntnisliicke soll mit dem im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans geférderten
Forschungsprojekts geschlossen werden.” (siehe Gutachten 3 zum Masterplan, SV Kaulen).

Das genannte NRVP-Vorhaben bezieht sich auf den Einsatz beidseitiger Schutzstreifen auf StraRen bis
zu einem Belastungsbereich von etwa 4.000 Kfz/Tag. Untersucht werden Fahrbahnen, bei denen
nach Abmarkierung der beidseitigen Schutzstreifen die verbleibende Kernfahrbahn nur einstreifig zu
befahren ist, im Begegnungsfall Kfz/Kfz also die Schutzstreifen in Anspruch genommen werden mis-
sen. Insgesamt wurden 18 Untersuchungsstrecken in sechs Bundeslandern eingerichtet.

Die entsprechenden Praxisversuche (u.a. durchgefiihrt im Landkreis Northeim) sind bereits seit 2015
abgeschlossen, aber bis jetzt werden die Ergebnisse zurick gehalten. Bundesweit wirde sich fir
Kommunen und Landkreise im landlichen Raum mit dieser Fihrungsform eine sehr kostenglinstige
Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn von wenig befahrenen LandstraBen anbieten.
Aus Sicht des Landkreises geeignete Streckenabschnitte, aus verschiedenen Bereichen des Kreisge-
biets, sind auf der MalRnahmeniibersicht als ergdnzende Information mit aufgefiihrt (siehe Anlage 1).
Landkreise in landlichen Gebieten mit teilweise wenig befahrenen Strallen konnten viel Geld, sowohl
fir den Bau als auch fiir die Unterhaltung separater Radwege sparen, wenn auf geeigneten Strecken
die Fihrungsform ,Schutzstreifen auBerorts” genutzt werden dirfte. Vor der Planung der vorge-
schlagenen ,Schutzstreifen auBerorts” z.B. flir die ,Harzrandroute” muss aber zunachst die Verof-
fentlichung des Forschungsberichts und die Genehmigung dieses neuen Verkehrsfiihrungselements
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur abgewartet werden.Die Arbeits-
gemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen (AGFK) Niedersachsen und die entsprechenden AGFK-
Landesverbande der anderen Bundeslander sowie die kommunalen Spitzenverbdnde setzen sich da-
fir ein. (siehe auch www.agfk-niedersachsen.de/arbeitsgruppen/schutzstreifen-ausserorts.html)
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2.1.4. Radverkehrsmessungen und Zihlungen

Die im Zuge der Gutachten 2015 erprobten Radverkehrszdhlungen sind ein sehr nutzliches Instru-
ment zur Bedarfsermittlung auf ausgewihlten Strecken und auch zur anschlieRenden Uberpriifung
der Wirksamkeit von BaumaBBnahmen im Radroutennetz mit Blick auf die Steigerung des Radver-
kehrs. Sie ermdglichen ein objektives Controlling der Entwicklung der Radverkehrszahlen auf konkre-
ten Streckenabschnitten. Mit eigenen Zahlgeraten kdnnen im gesamten Kreisgebiet sowohl flexibel
wie systematisch - zu stark reduzierten Kosten - entsprechende Zahlungen durchgefiihrt werden. Ge-
eignete Strecken zur Durchfiihrung von Radverkehrsmessungen sind zur Information in der Mal3-
nahmentabelle mit aufgefiihrt (siehe Anlage 1 zum ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr"). Im
Rahmen des EFRE-Projekts hat der Landkreis Gottingen im Herbst 2016 zwei mobile Radverkehrs-
zadhlgerdte angeschafft, die regelmallig an wechselnden Standorten wiederholt eingesetzt werden,
um belastbare Aussagen zur Radverkehrsfrequenz auf den Strecken zu ermitteln und vor allem auch
vor und nach AusbaumaRnahmen.

2.1.5. Umsetzung Baulasttrager iibergreifender Projekte

Derzeit gibt es keine zusatzlichen Férderungen fiir Gemeinde- und Baulasttrager tbergreifende Kon-
zepte, wie die ,Harzrandroute” oder fiir das ,Radiale Netz rund um Go6ttingen” mit Anschliissen flr
Pendler aus dem Landkreisgebiet. Daher ist das zielfihrendste und schnellste Verfahren, in enger Ab-
stimmung mit den jeweils beteiligten Kommunen, solche Konzepte in MalRnahmen aus modularen
Bausteinen zu zerlegen und als Liickenschliisse z.B. mit Fordermitteln aus dem Klimaschutzprogramm
des Bundes oder des Niedersidchsischen Landessonderprogramms 2017/18 fiir Radschnellwege um-
zusetzen. Es ist durchaus sinnvoll flir diese unterschiedlichen Projekte moglichst fortgeschrittene
Planungen in der ,Schublade” zu haben. Inzwischen gibt es Fordermaoglichkeiten fiir solche Pilotpro-
jekte oft mit einer extrem kurzen Reaktionszeiten fiir die Antragstellung - innerhalb von 10-30 Tagen
z.B.im Rahmen von Wettbewerben.

Allen diesen Projekten gemeinsam ist eine hohe Netzwirksamkeit. Deshalb ist es dringend geboten,
moglichst alle beteiligten Partner von einem konzertierten Vorgehen und stringenten Zeitplanen zu
Gberzeugen.

2.2. Handlungsfeld BAUEN

,Das Radroutennetz hat eine Gesamtlange von ca. 1.560 km und ist in 1784 Unterabschnitte aufge-
teilt. Die [im Teilgutachten 1] erhobenenen Mangel verteilen sich hierbei wie folgt:

Anzahl Lange
Schwerwiegende Mangel 186 150 km
Bedeutende Mangel 504 443 km
Geringfligige Mangel 469 456 km
Komfortmangel 314 298 km
Keine Mangel 247 141 km

Tabelle 1: Anzahl und Lénge der festgestellten Mangel

Damit ergibt sich rechnerisch, dass ca. 2/3 des gesamten Netzes bereits in einem guten Zustand sind.
Da aufgrund des gewahlten Vorgehens eine genaue Abgrenzung der Mangelstrecken nicht moglich
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ist und auch punktuelle Mangel damit Auswirkungen auf die Gesamtbewertung eines Abschnittes
haben, ist davon auszugehen, dass der Anteil gut befahrbarer Strecken hoher ist.“ (siehe Gutachten:
,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” Teilgutachten 1 a Netzplanung Landkreis Gottingen und
Landkreis Osterode am Harz von MTG (Wijgers, 2015 Hannover)

2.2.1.  Ausbau von Wirtschaftswegen fiir Fahrradnutzung

Rund 80 % der Radrouten im Radroutennetz des Landkreises Gottingen verlaufen tGber Wirtschafts-
wege. Die land- und forstwirtschaftlichen Eigentlimer gestatten die Fahrradnutzung und zumeist
auch die Wegweisung an diesen Routen. Sie bauen diese Routen auf ihre Kosten (allerdings haufig
mit EU-Férdermitteln) nur fiir ihre eigenen wirtschaftlichen Bedarfe aus, die Qualitdtsanforderungen
von Radfahrern an die Wegequalitat liegen meist dariiber. Da es zur Vermeidung von volkswirtschaft-
lich und 6kologisch unnétigen Flachenversiegelungen nicht sinnvoll und zumeist auch wegen be-
schrankten Moglichkeiten des Grunderwerbs nicht moglich ist, parallele Wegenetze einzurichten,
muss auf ausgewadhlten Streckenabschnitten eine qualitative Optimierung von Wirtschaftswegen er-
folgen. Hier missen die betroffenen Kommunen oder auch die Wegeeigentiimer selbst die Initiative
ergreifen um MaRnahmen zum Ausbau voran zu bringen. Solche MalRnahmen sind kiinftig im Rah-
men des Masterplans auf den Strecken des festgelegten Radroutennetzes mit Kreismitteln forderfa-
hig, sofern die Kriterien der Forderrichtlinie erflllt werden. Zuschiisse aus anderen Fordertdpfen
miissen im Einzelfall geprift werden.

2.2.2. Ausbau von Radwegen an Gemeindestrafen

Gemeinden bauen ihre Wege und StraRen selbst aus (ggfls. konnten kiinftig ,Schutzstreifen auer-
orts” hier mogliche Losungen bieten), sie filhren den Radverkehr in Ortsdurchfahrten zumeist im
Mischverkehr, bauen straBenbegleitende Radverkehrsanlagen und bauen Wirtschaftswege aus. Fir
die Radwegeprojekte der Kommunen schafft der Landkreis Gottingen 2017 eine eigene Forderrichtli-
nie und unterstiitzt und berat die betroffenen Kommunen bei der Antragstellung fiir weitere For-
dermittel. (siehe Abschnitt 2. 6).

2.2.3. Ausbau von Radwegen an KreisstraRen des Landkreises Gottingen

Im ,,7. Mehrjahresprogramm fiir den Ausbau von KreisstraRen von 2015 bis 2019 ist neben dem
(Aus-)Bau von Kreisstralen der Neubau von 3,3 km Radwegen an Kreisstrallen vorgesehen und be-
schlossen. Die einzelnen baureifen Projekte werden jahrlich mit der Haushaltsplanung im AusschuR
(AWVBPE) vorgestellt. Die MalRnahmen wurden aus dem Radroutenplan 2015 des Landkreises Got-
tingen abgeleitet.

Nach Uberpriifung und Zusammenfiihrung des KreisstraRenkatasters in 2017 erfolgt die Neuaufstel-
lung des Mehrjahresprogrammes fiir den Ausbau von KreisstraRen und den Bau von Radwegen. Vor-
gesehen ist der Ausbau von Infrastruktur an den KreisstraBBen in Form von Liickenschliissen, Netzer-
ganzungen und Beseitigung von Gefahrenstellen am Radwegenetz entsprechend der Malnahmenlis-
te des Masterplans ,,Zukunftsfahiger Radverkehr.

2.3. Handlungsfeld SICHERN

Mit der technischen Entwicklung und der zunehmend breiteren Nutzung von Pedelecs und Fahrra-
dern auch fir langere Alltagswege sind die Anforderungen der Radfahrer und Radfahrerinnen an das
Radroutennetz gestiegen. Erst allwettertaugliche Wege mit guter Orientierung bringen mehr Radver-
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kehr. Die Unterhaltung der ausgebauten Infrastruktur muss sichergestellt und das Qualitatsmanage-
ment entsprechend aufgebaut werden, um die Investitionen langfristig zu sichern.

2.3.1. Sicherung der Qualitat im regionalen Radverkehrsnetz des Landkreis Gottingen

Technisches Regelwerk als Grundlage zum Planen und Bauen von MaRnahmen

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (ERA 2010) sind mafRgeblich fir alle technischen Pla-
nungen. Punktuelle Ausnahmen werden dann in Betracht gezogen, wenn es an punktuellen Abschnit-
ten keine anderen Losungsmoglichkeiten gibt.

Aus der Verwaltungsvorschrift der StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO) und ERA 2010 ergeben sich
folgende Radwegebreiten:

Regelbreite Mindestbreite
Radweg (mit und ohne | 2,00 m (1,60 m)* | Fir Benutzungspflicht erforderliche lichte Breite:
Benutzungspflicht) 1,50 m (VwV-StVO)
Zweirichtungsradweg 2,50 m (2,00 m)* | Fir Benutzungspflicht erforderliche lichte Breite:

2,00 m (VwWV-StVO)

Radfahrstreifen 1,85 m (1,60 m)* | Lichte Breite inkl. Breitstrich: 1,50 m (VwV-StVO)
Inkl. Breitstrich

Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m (ERA)
Inkl. Markierung | 1,50 m neben 2,00 m Parkstdnden (RASt)

Gem. Geh- u. Radweg, 2,50 ->4,00 m** | Lichte Breite: 2,50 m (VwV-StVO)
innerorts

Gem. Geh- u. Radweg, 2,50 m*** 2,00 m***
auBlerorts

*bei geringer Radverkehrsbelastung
**in Abhdngigkeit von der Gesamtbelastung FuRganger und Radfahrer/Stunde

*** 7zgl. 1,75m Sicherheitstrennstreifen

Tabelle: Regel- und Mindestbreiten von Radverkehrsanlagen (aus Teilgutachten 1a Netzanalyse)

Ausbaustandard und Wegequalitat

Alle StralRenbaulasttrager der Radwege an klassifizierten StralRen verstandigen sich auf die Mindest-
standards der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (,ERA“) zum Ausbau der Radwege insbesonde-
re in Bezug auf lichte Breiten und den Rollwiderstand des Belages. Das gleiche gilt fir eine Definition
von Standards von Unterhaltungsmallnahmen durch die StraRenbaulasttrager. Hier bestehen haufig
Defizite, die die Nutzbarkeit und in der Folge auch die Verkehrssicherheit von Streckenabschnitten
gefdhrden. Pendler im Alltagsverkehr werden besonders abgeschreckt.

Um die Verkehrssicherheit der Radfahrer zu gewéhrleisten und um den Uberholverkehr von Pede-
lecs, E-Bikes und Rennraddern sicher zu ermdoglichen, wurden die Qualitdtsanforderungen und -
Standards beim Bau neuer Radwege angehoben. Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (kurz
ERA) sind ein in Deutschland giiltiges technisches Regelwerk fiir die Planung, den Entwurf und den
Betrieb von Radverkehrsanlagen. Die ERA werden von der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und
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Verkehrswesen (FGSV) in KéIn herausgegeben. Der Landkreis hélt sich beim Bau von Radwegen an
Kreisstrallen an diese Qualitatsstandards und versucht die ibrigen Baulasttrager von der Einhaltung
dieser Standards zu Gberzeugen.

Grundsatzlich sind immer auch die Belange des Naturschutzes zu berlicksichtigen, insbesondere bei
der Flihrung von Freizeitrouten auf Wirtschaftswegen mit zumeist wassergebundener Decke ohne
Versiegelung. Ziel ist es dabei eine grundlegende Einigung und Verstandigung mit dem Naturschutz
Uber die Ausbaustandards fir Netzabschnitte sowohl fir Alltags- wie Freizeitrouten zu erzielen, um
diese Grundlage bei Planungen nutzen zu kénnen und nicht jedesmal grundsatzlich verhandeln zu
missen.

Touristische Radrouten und Radfernwege

Besonders nachteilig sind auftretende Mangel in der Wegequalitdt auch auf touristischen Hauptrou-
ten wie den Radfernwegen. Nicht beseitigte Mangel konnen zum Verlust von Zertifizierungs-Sternen
flihren, beeintrachtigen den Erfolg des touristischen Marketings der zustandigen touristischen Ver-
bdnde und benachteiligen die betroffenen Radfernwege im touristischen Wettbewerb um tberregio-
nale Kunden und Gaste. Die zunehmende Bedeutung des Wirtschaftssektors Tourismus darf fir be-
stimmte Gebiete im Landkreis Gottingen nicht unterschatzt werden.

Daher ist die gemeindelibergreifende Kontrolle und ggfls. Durchfiihrung von UnterhaltungsmaBnah-
men flir Radfernwegen durch die KreisstraBenmeistereien des Landkreis Gottingen zu prifen, sofern
kleine Kommunen und ehrenamtliche Unterstiitzer mit diesen Aufgaben liberfordert sind.

Radroutenwegweisung und Wegweisungskataster

In der Vergangenheit wurde teils von Ehrenamtlichen und in ABM-Projekten eine Vielzahl von touris-
tischen Wegen beschildert und angelegt ohne auf die dafiir notwendige Wegequalitat ausreichend zu
achten. Kontinuierlich sind Zug um Zug diese friiheren Planungen auf den Prifstand zu stellen und
ggfls. bei unzufriedenstellenden Wegeflihrungen entsprechende Routen zu verlegen oder notfalls
aufzuheben, um in der Folge teure BaumaRnahmen zu vermeiden. Dies erfolgt in Abstimmung mit
den Kommunen und den Touristikern z.B. wie im Untereichsfeld von der Samtgemeinde Radolfshau-
sen ausdriicklich gewiinscht oder dem T3-Weg (im Altkreis Osterode am Harz).

Liickenschliisse bei der Radwegweisung

Als Defizit im fusionierten Kreisgebiet wird von unterschiedlichen Kommunen und Akteuren der Zu-
stand der Radwegweisung benannt. Sie ist in beiden Altkreisen teilweise unvollstandig, nicht im op-
timalen Unterhaltungszustand und basiert auf mindestens vier verschiedenen Systemen von Weg-
weisungskatastern, die z.T. noch handisch gefiihrt werden. Unter Federfiihrung des Landkreis Gottin-
gen wird derzeit ein webGIS integriertes System entwickelt, das alle Varianten zusammenfihrt und
demnachst gleichermallen dem Landkreis wie den beteiligten Kommunen digital zur Verfliigung ge-
stellt wird. Das erleichtert maRgeblich Lickenschlisse, Nachbestellungen und Unterhaltungsmal3-
nahmen an der Wegweisung in Zusammenarbeit zwischen Landkreis und Kommunen.

Im Zuge des neuen Wegweisungskatsters wird zur Klarung und Vereinfachung der Betreuung der
Radrouten der Eigentlimer und die Zustandigkeit fir die Unterhaltung des Weges als Radroute und
die Wegweisung mit erfasst.

Bevor im Altkreis Gottingen die FGSV- Radroutenwegweisung weitgehend flachendeckend ab 2004
im Rahmen von LEADER und PROLAND-Projekten beschafft worden waren, wurden mit den betref-
fenden Kommunen vertragliche Regelungen zur Ubernahme der Wegweiser in die kommunale Ver-
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antwortung inkl. Unterhaltung, Reinigung usw. abgeschlossen. Die seit 2010 notwendigen Gestat-
tungsvertrage mit den Grundeigentiimern haben ebenfalls die betroffenen Kommunen selbst abge-
schlossen.

Hier besteht noch ein Bedarf zur Harmonisierung mit den Regelungen des Altkreis Osterode am Harz.
Dort hatte der Landkreis in einzelnen Kommunen auf Kosten des Landkreis Osterode am Harz die
Wegweisung aufgestellt und sich mit eigenem Personal auch um Pflege und Unterhaltung der Weg-
weiser und um die Gestattungsvertrage gekiimmert.

Das System muss in Absprache mit den kommunalen Akteuren in beiden Altkreisen harmonisiert
werden, bevor die FGSV- Wegweisungssysteme aktualisiert und vervollstandigt werden kénnen.

Der Landkreis unterstitzt in enger Abstimmung die Kommunen dabei die Radverkehrswegweisung
nach FGSV-Standard ab 2017 kontinuierlich fortzusetzen, zu ergdanzen und Licken im Radroutennetz
systematisch zu schlieen. Entsprechende Planungen sind im Haushaltstitel des Masterplans einkal-
kuliert. Die Beschaffung der Wegweiser ist (iber Férdermittel aus der Klimaschutzrichtlinie des Bun-
des moglich.

2.3.2. Verkehrsschauen und Verkehrssicherheit

Im Zeitraum 2017-2022 sollen fir alle 40 im Gutachten 1b untersuchten Ortsdurchfahrten im gesam-
ten Kreisgebiet Verkehrsschauen mit Schwerpunkt verkehrssichere Fiihrung des Radverkehrs durch-
gefluhrt werden zusammen mit der Polizei, StraBenbaulasttragern, Kommunen und den jeweils zu-
standigen StraBenverkehrsbehorden.

Ziel ist die Beseitigung der in diesem Gutachten zu Tage getretenen Gefahrenpunkte. Die Kreisver-
waltung schlagt vor, MalRnahmen, die in der Folge angeordnet werden, kdnnen ab einer Bagatell-
grenze von Projektkosten von 3.000 € (inkl. Planungskosten) vom Landkreis aus den Haushaltsmitteln
fiir den Masterplan bezuschusst werden, wenn sie dazu beitragen die Verkehrssicherheit insbeson-
dere fur den Radverkehr zu verbessern. Bei weiteren allgemeinen Verkehrsschauen sollen kiinftig
immer alle Belange des Radverkehrs integral von vorneherein mit bericksichtigt werden.

Neben den Verkehrsschauen sollen auf Basis von Unfallanalysen die Bedingungen fiir Verkehrssi-
cherheit fiir Radverkehr im Landkreis in Kooperation mit den Kommunen, Polizei, Baulasttragern,
Verkehrsbehorden und weiteren Akteuren wie Verkehrswacht e.V., Schulen, Seniorenbeirdten usw.
in Ortsdurchfahrten und auf freier Strecke verbessert werden. Hier stehen z.B. die Verbesserung der
Sicht an Knotenpunkten, gesicherte Querungsstellen an gefahrlichen Haupt- und LandstralRen aber
auch MaRRnahmen zur Sensibilisierung und Offentlichkeitsarbeit fiir die verschiedenen Gruppen von
Verkehrsteilnehmern im Vordergrund (siehe auch Kapitel 2.6. Motivieren).

2.4. Handlungsfeld VERKNUPFEN

Erreichbarkeit intermodaler Knotenpunkte und Ausbau von sicheren Abstellanlagen

Um die Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV zu optimieren, ist es die Aufgabe der Kommu-
nen und des Landkreises, die Erreichbarkeit der intermodalen Knotenpunkte (iber verkehrssichere
Routen und Radwege sicherzustellen. Dies erfolgt unter anderem durch die SchlieBung von Netzl(-
cken, ggfls. Schutzstreifen und die Erganzung der Wegweisung zu Bahnhéfen und Haltepunkten.

Darliberhinaus schaffen der systematische Ausbau von sicheren Abstellanlagen an Bushaltestellen
und Bahnhofen bzw. Bahnhaltepunkten, aber auch verlassliche Mitnahmeangebote in Bus und Bahn -
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mit entsprechender Preisgestaltung - in Abstimmung mit den Verkehrstragern die Rahmenbedingun-
gen zum bequemen Umsteigen fiir die intermodale Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.
Ziel ist zudem die Verbesserung der Akzeptanz von Fahrradern in Bussen und Bahnen aullerhalb der
Hauptverkehrszeit und eine klare Regelung der Mitnahmemaoglichkeiten fir Fahrgaste und Verkehrs-
anbieter. Bei kiinftigen Ausschreibungen von Teilnetzen sollen die Aspekte der Verknipfung im Um-
weltverbund starker berlicksichtigt werden.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans und in Absprache mit den Aufgabentragern Zweckverband Ver-
kehrsverbund Sudniedersachsen (ZVSN) und der niedersachsischen Landesnahverkehrsgesellschaft
(LNVG) ist der barrierefreie Ausbau der Haltestellen und Bahnhaltepunkte mittelfristig und systema-
tisch umzusetzen. Der kapazitatsorientierte Ausbau von sicheren Radabstellanlagen fiir Rader und
Pedelecs an Bushaltestellen, Bahnhaltepunkten und Bahnhofen kénnen im Rahmen von Modernisie-
rungsmaRnahmen durch den ZVSN bzw. die LNVG eingebracht werden. Uber Klimaschutzférderpro-
gramme des Bundes sind einige Mallnahmen ebenfalls forderfihig, eigene Fordermalnahmen des
Landkreises Gottingen kénnten den Ausbau zeitnah voranbringen.

2.5. Handlungsfeld MOTIVIEREN

Die Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation und die Vernetzung der Akteure spielen fiir die Radver-
kehrsforderung neben dem Ausbau der Infrastruktur eine entscheidende Rolle, um mittel- und lang-
fristig ein fahrradfreundliches Klima zu schaffen. Daher kommt diesem vielfaltigen Handlungsfeld ei-
ne entscheidende Bedeutung zu, denn es verankert das Thema Radverkehr im BewulStsein der Biir-
gerinnen und Biirgern aber auch bei den Personen , die Entscheidungen Uber die Zukunft des Rad-
verkehrs im Landkreis Gottingen zu treffen haben.

Deshalb ist es sinnvoll fiir dieses Handlungsfeld ein breites Spektrum an Informations- und Beteili-
gungsangeboten zu entwickeln. Diese richten sich an unterschiedliche Zielgruppen:

e lLandkreis und Kommunen, Verbande und Institutionen treffen sich regelmaRig 1-2 mal
jahrlich im AK Radverkehr um Planungen und Konzepte miteinander abzustimmen und
Erfahrungen auszutauschen und die Radverkehrsakteure zu vernetzen

e Biirgerinnen und Bilirgern werden kénnen sich aktiv beteiligen mit Ihrer Ortskenntnis
und Erfahrungswissen beim Mangelmelder aber auch durch die Beteiligung an Kam-
pagnen und Aktionen (wie Stadtradeln , Mit dem Rad zur Arbeit , Sternfahrt mit dem
Landrat usw.).

e Abgeordnete werden gezielt eingeladen zur Teilnahme an solchen Aktionen und Ange-
boten um den Landkreis und seine Radverkehrsinfrastruktur zu ,,erfahren” und aus ei-
gener Anschauung den Handlungsbedarf kennen zu lernen. Zusatzlich werden gemein-
sam mit geeigneten Partnern (z.B. auch Stadt Gottingen) in sinnvollen Abstdanden For-
mate wie der ,,Politiktalk” veranstaltet um die Perspektiven zur Férderung des Radver-
kehrs zu diskutieren.

e Unterstlitzung der Verkehrssicherheitsarbeit von freien Tragern wie der Verkehrswacht
e.V. und Angeboten zur Mobilitatsbildung fiir ausgewahlte Zielgruppen in Kooperation
mit der Polizei, Schulen, Seniorenbeiraten, Unterstitzergruppen fir Fliichtlinge und
Migranten usw.

e Offensive Einbindung der Fahrradnutzung in das betriebliche Mobilitdtskonzept z.B.
Uber Dienstrader, Forderung sicherer Abstellanlagen an unterschiedlichen Betriebs-
standorten der Kreisverwaltung

e Bereitstellung von Flyern, Broschiiren und digitalen Angeboten fiir Kommunen und
Blirgerinnen und Birger
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e Der Landkreis strebt die Zertifizierung als Fahrradfreundliche Kommune durch das Land
Niedersachsen und die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommune AGFK an.

Die gemeinsame Auszeichnung des Landes Niedersachsen und der AGFK |6ste 2016 den Landespreis
(der ebenfalls "Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen" hieR) nach vierzehnjahriger Tradition
ab. Land und AGFK versprechen sich von der neuen Zertifizierung eine gezieltere und nachhaltigere
Radverkehrsforderung als bislang.

Voraussetzung fir die Zertifizierung ist die AGFK-Mitgliedschaft und ein bestehendes Konzept zur
Radverkehrsforderung. Die Jury besteht aus den verkehrspolitischen Sprechern aller Landtagsfraktio-
nen, aus Vertretern des niedersachsischen Verkehrsministeriums, des AGFK-Vorstandes und der
AGFK-Geschaftsstelle, der kommunalen Spitzenverbande, des ADFC Niedersachsen, der Tourismus-
Marketing Niedersachen und der Landesverkehrswacht Niedersachen. Folgende Bereiche gehen in
die Bewertung der Jury ein: kommunalpolitische Zielsetzungen im Konzept, Infrastruktur, Verkehrssi-
cherheit, Radtourismus, fahrradfreundliches Klima und Berufsradverkehr. Die Verleihung des Zertifi-
kats findet jahrlich statt. Die Auszeichnung bescheinigt den Kommunen fiir flinf Jahre, eine der fahr-
radfreundlichsten Kommunen Niedersachsens zu sein.

2.6. Handlungsfeld FORDERN

Dieses Aufgabenfeld reicht vom Mitteleinsatz fiir eigene Radverkehrsinfrastruktur- und BaumaR-
nahmen bis zur Forderung und Beratung anderer Akteure.

o Der Landkreis bietet eine Férderberatung zur ErschlieBung von Fordermitteln aus Klima-
schutzprogrammen, Landes-, Bundes- und EU-Mitteln fir Kommunen und andere Akteure,
die die Infrastruktur oder Serviceangebote flir Radverkehr verbessern wollen.

o Landkreis Forderichtlinie Bezuschussung von Radwegen in Baulast der Kommunen
Die Verwaltung setzt den Kreistagsbeschluf® um eine eigene Forderrichtlinie zur Bezuschus-
sung von 50% der zuwendungsfahigen Bau- und Planungskosten fiir Radwege in Baulast der
Kommunen zu entwickeln. Die Verwaltung empfiehlt diese Férderung auf MaRnahmen aus
dem Masterplan ,,Zukunftsfahiger Radverkehr” wie z.B. zur verkehrssicheren Radverkehrs-
flhrung in Ortsdurchfahrten auszudehnen.

e der Landkreis unterstiitzt die Kommunen in geeigneter Form bei der Umsetzung von ,,Ge-
meinschaftsradwegen” an Bundes- und LandesstraBen. Mangels eigener Planungskapazita-
ten bieten die NLSTBV in Bad Gandersheim und Goslar inzwischen den Kommunen an die
Kosten fiir Planungsauftrage von Radverkehrsanlagen an Landes- und Bundesstrallen zu er-
statten um die Planfeststellung und den Bau der geplanten Radwege aus dem ,Radwegekon-
zept 2016 des Landes” deutlich zu beschleunigen.

e Forderprogramm ,Fahrradabstellanlagen fiir Kommunen im Landkreis Gottingen
Die Verwaltung empfiehlt ab 2017 ein kreisweites ,Forderprogramm Fahrradabstellanlagen
fir Kommunen im Landkreis Gottingen“ zu entwickeln um zigig das Angebot fir sichere Ab-
stellanlagen im gesamten Kreisgebiet zu verbessern. Das Programm umfasst folgende Eck-
punkte: Der Landkreis Gottingen beschafft die Fahrradabstellbiigel zentral, die Kommunen
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2.7.

libernehmen die Aufstellung, Unterhaltung und alle damit ggfls. notwendigen Genehmi-
gungsverfahren auf ihre Kosten. Die Abstellbiigel gehen in das Eigentum der Kommunen tber
und konnen Uberall in den Ortschaften angebracht werden, wo Bedarf besteht. Fahrradab-
stellanlagen an Bushaltestellen, Bahnhaltepunkten und Bahnhofen miissen mit dem ZVSN
bzw. der LNVG abgestimmt werden bzw. kdnnen durch diese aufgestellt und geférdert wer-
den.

Kriterien fiir die Auswahl der wichtigsten MalRnahmen

Die Auswahlkriterien aus den unterschiedlichen Handlungsfeldern fiir die Aufnahme in die MalRnah-
mendibersicht der vordringlichen Malnahmen sind im folgenden Abschnitt aufgefiihrt.

e Planen und Bauen

Die MaRRnahme schlieBt eine wichtige Liicke im Routennetz und hat eine hohe Netzprioritat.

Die MalRnahme ist mit einem realistischen Kosten— Nutzen Verhaltnis umsetzbar.

Die MaRRnahme ist zeitnah umsetzbar, die Planfeststellung oder Baugenehmigung liegt vor.
Die MaRBnahme wird vom Grundeigentiimer bzw. durch Kommune/Baulasttrager unter-
stutzt.

Die MalRnahme optimiert die Radverkehrsverbindung mit einem intermodalen Knotenpunkt
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV).

Der Bedarf fiir die MalRnahme wird durch Radverkehrszahlungen belegt.

e Verkniipfen:

Die MaBnahme verbessert die Anbindung an Schwerpunkte fir Arbeit, Ausbildung und
Versorgung mit Gltern des taglichen Gebrauchs (,,Optimierung einer Alltagsroute”) oder
die Anbindung an Schwerpunkte fiir Naherholung und Tourismus (,,Optimierung Naherho
lungs bzw. touristische Route®).

Die MalRnahme setzt gemeinsam erarbeitete Konzepte um (z.B. Radwegweisung).

e Sichern (Verkehrssicherheit und Qualitdssicherung):

Die MaRnahme verbessert die Verkehrssicherheit und / oder ein Unfallschwerpunkt wird
entscharft.
Die MalRnahme erhoht die touristische Attraktivitat eines Radfernweges.

e Motivieren und Vernetzen

Die MalRnahme leistet einen Beitrag zur Verbesserung des fahrradfreundlichen Klimas im
Landkreis Gottingen.

Die MalRnahme leistet einen Beitrag zur Vernetzung von Akteuren.

Die MalRnahme leistet einen Beitrag zur Unterstiitzung von birgerschaftlichem Engage-
ment.

Die MaRnahme leistet einen Beitrag zu Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation (z.B. in
Bezug auf Mobilitatsbildung, Verkehrssicherheitsarbeit, klimafreundliche Mobilitat).
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e Fordern
- Fur die MaRnahme kénnen Fordermittel z.B. von der EU, dem Bund oder Land

eingeworben werden.

- Der Landkreis stellt eigene Haushaltsmittel gemaR der eigenen Forderrichtlinie zur Umset-
zung der MalRnahme bereit.

3. Ausblick und Herausforderungen

Die Entwicklung der Mobilitat der Biirgerinnen und Biirger und von Waren und Dienstleistungen sieht
sich derzeit vielen Herausforderungen durch technologischen und gesellschaftlichem Wandel unter-
worfen und ist mit starken Veranderungsprozessen, die vor wenigen Jahren noch keineswegs er-
kennbar waren, konfrontiert. In urbanen Zentren wechseln heute bereits steigende Anteile der Be-
volkerung vom PKW zum Umweltverbund des OPNV von Bussen, Bahnen und Radverkehr, um nicht
dauerhaft im Stau stecken zu bleiben. Statt Hubraum des KFZ wird das flotte E-Bike, Rennrad und
Smartphone zum Statussymbol junger Menschen. Elektromobilitdt nimmt dem Dieselantrieb zuneh-
mend Marktanteile ab, tGberall schieBen Elektroladesdulen aus dem Boden, auch wenn die Schnellla-
desdulen den Durchbruch deutschlandweit auf Uberlandstrecken noch nicht geschafft haben. Biirger-
foren diskutieren die Neuaufteilung des StraBenraums, Wissenschaftler des Max-Planck-Institutes
entwickeln auch in Stdniedersachsen Algorithmen zur Steuerung des fahrplanunabhangigen Ecobus
im landlichen Raum.

Teststrecken fiir autonomes Fahren wurden Anfang Marz 2017 vom Niedersachsischen Wirtschafts-
minister fir 2018 auf dem ersten Streckenabschnitt rund um Braunschweig und Wolfsburg auf den
Autobahnen 2, 391 und 39 angekindigt.

Die ersten vier Kilometer Radschnellweg in Deutschland wurden im Rahmen des Projektes ,,Schau-
fenster Elektromobilitdt” in Gottingen realisiert. Bundesweite Delegationen und Tagungen stehen
Schlange und informieren sich zu technischen Detailfragen vor Ort. Der inzwischen in der Umsetzung
befindliche Ruhrradschnellweg R1 wird 80 Kilometer quer durchs Ruhrgebiet fiihren und damit den
Verkehrsinfarkt abmildern.

Verkehrsplaner auf dem Nationalen Radverkehrskongress in Mannheim beschaftigen sich im April
2017 mit der Herausforderung wie Radfahrer in Verkehrssysteme mit von Menschen gesteuerten KFZ
und autonomen selbstfahrenden Fahrzeugen integriert werden kénnen. Nachrichten zur dramati-
schen Anderung des gesamten Mobilititssektors kommen téglich und das wird in naher Zukunft auch
die Mobilitat im landlichen Raum des Landkreis Gottingen, in Ortschaften und Mittelzentren und im
Oberzentrum Gottingen immer mehr und immer schneller verandern.

Carsharing und offentliche Pedelecverleihstationen sind in den ersten Dorfern im Landkreis Gottin-
gen schon erfolreich getestet und inzwischen etabliert worden, Lastenrdder breiten sich aus. Pede-
lecs und E-Bikes lassen die friheren Berge und Anhéhen schrumpfen, so daR bald jeder nach Drans-
feld mit dem Rad pedeln kann, nicht nur die Rennradfahrer, die monatelang fiir die Tour d’énergie
trainiert haben. Das Land Niedersachsen stellt im Sommer 2017 sein landesweites Fahrradmobilitats-
konzept auf.

Der Landkreis Gottingen legt im Frihjahr 2017 nach intensiven Vorarbeiten den Masterplan zukunfts-
fahiger Radverkehr vor als Planungs- und Handlungsgrundlage fiir die Herausforderungen der nachs-
ten Jahre, um seine Potenziale und Chancen fir eine klimafreundliche Nahmobilitdt auch im landli-
chen Raum zu nutzen.
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4. Fazit

Der ,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr” verknipft erstmals die Herausforderungen des Klima-
schutzes mit der Entwicklung der Infrastruktur, den Aufgaben zur Kommunikations- und Offentlich-
keitsarbeit und den entsprechend zu schaffenden kommunalen Férderstrategien. Diese sollen EU-
und Klimaschutzforderprogramme biindeln und durch eigene Haushaltsmittel erganzen, um insbe-
sondere den Kommunen Anreize fiir eigene RadverkehrsmalRnahmen zu bieten.

Der Masterplan zukunftsfahiger Radverkehr wurde auf Basis der folgenden Elemente erarbeitet und
zusammengefihrt:

Die Radroutenpldane im Landkreis Gottingen und im Landkreis Osterode am Harz (2015) bilden die
entscheidende Grundlage fur den Masterplan. Aus den ermittelten Defiziten werden entsprechend
notwendige Bau- und SanierungsmalRnahmen abgeleitet. Auf Basis der Radroutenplane wurden Auf-
gabenstellungen fir weiterflihrende Gutachten ermittelt, die im Zuge des EFRE- Forderprojekts zur
Erstellung des ,,Masterplans Zukunftsfahiger Radverkehr” mit folgenden Themen bearbeitet wurden:

Gutachten 1: Netzplanung (Wijgers, Hannover)
Gutachten 2: Radiales Netz um Goéttingen (SV Kaulen, Aachen/Miinchen)
Gutachten 3: Pendler — Alltagsroute am Harzrand (SV Kaulen, Aachen/Miinchen)

Gutachten 4: Planung und Gestaltung der Intermodalen Knotenpunkte (Team Red
Bonn/Berlin)

Gutachten 5: Radverkehrszdhlungen (IGS Stolz, Neuss und Radschlag, Berlin )

Die bis Ende 2016 eingehenden Anregungen, Wiinsche und Forderungen von Kommunen, Behérden
(z.B. StraRenbaubehorden des Landes Niedersachsen, Polizei) und weiteren Akteuren zu den Ergeb-
nissen wurden systematisch geprift und bei Plausibilitdt in den Masterplan Glbernommen. Alle Rou-
ten und MaRBnahmen des abgestimmten Netzes werden vom Landkreis unterstiitzt. In begriindeten
Fallen und bei Bedarf erfolgt eine Fortschreibung der Routen im Masterplan.

Der Masterplan gliedert sich in die Handlungsfelder:
Planen — Bauen — Verknipfen — Sichern — Motivieren — Férdern

Alle Ergebnisse aus den Gutachten sowie die Erkenntnisse aus den Radroutenpldnen wurden zusam-
mengetragen und nach fachlichen Prioritdten fiir jede Kommune im Landkreis sortiert und in der
»MaBnahmeniibersicht des Masterplans“ (Anlage 1) zusammengefasst und in hohe und mittlere
Dringlichkeit eingestuft. Alle Anregungen, die aus fachlichen Griinden nicht in diese Prioritat aufge-
nommen wurden, sind in der Liste ,Zuriickgestellte Baumassnahmen” (siehe Anlage 3 zum Master-
plan) dargestellt. Die Auswahlkriterien fir die MaBnahmen sind detailliert im Masterplan dargestelit.

Die regelmalige Fortschreibung und die integrierte Planung des Radverkehrs im Zusammenhang mit
weiteren VerkehrsausbaumaRnahmen aller StraBenbaulasttrdger ist dringend notwendig. Der Land-
kreis Gottingen setzt sich dafir ein, dass dies im Rahmen der (iblichen Beteiligungsverfahren auch
beim Ausbau aller klassifizierten StraRen stattfindet.

e  Ziel des Masterplans ist eine deutliche Erh6hung des Radverkehrsanteils im Landkreis Gottin-
gen. Die Zertifizierung als Fahrradfreundliche Kommune wird angestrebt und soll nach Errei-
chung der Voraussetzungen von der Kreisverwaltung beantragt werden.

e Die Umsetzung der Projekte in der MaRnahmeniibersicht 1 des Masterplans (Anlage 1) ist im
Rahmen der Zustandigkeiten und Moglichkeiten des Landkreises Gottingen zu unterstitzen. Dies
soll je nach Betroffenheit in enger Abstimmung und Einvernehmen mit den Kommunen des
Landkreises Gottingen und den Uibrigen Baulasttragern und Akteuren erfolgen.

Folgende MaBnahmen sind mittelfristig prioritar zu bearbeiten, zu entwickeln und umzusetzen:
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Alle Projekte aus MaRnahmenitbersicht 1 des Masterplans in Baulasttragerschaft des Landkreis
Gottingen sollen in das kiinftige Mehrjahresprogramm fir den Ausbau von KreisstraRen inte-
griert werden.

Ab 2017 fuhrt der Landkreis mit den zustdndigen Behorden einmalig systematisch Verkehrs-
schauen in den Kommunen durch mit dem Ziel die Radverkehrsfiihrung in den Ortsdurchfahrten
zu optimieren und verkehrssicher zu gestalten. Malnahmen, die in der Folge angeordnet wer-
den, kénnen ab Projektkosten von 3.000 € (inkl. Planungskosten) vom Landkreis bezuschusst
werden, wenn sie dazu beitragen, die Verkehrssicherheit insbesondere fiir den Radverkehr zu
verbessern.

Die Verwaltung entwickelt ein Forderprogramm Fahrradabstellanlagen fiir Kommunen im Land-
kreis Gottingen , um das sichere Abstellen von Fahrradern im gesamten Kreisgebiet voran zu
bringen.

Die Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV kann nur verbessert werden, wenn Kommu-
nen und der Landkreis die verkehrssichere Erreichbarkeit der intermodalen Knotenpunkte schaf-
fen. In Absprache mit den Aufgabentragern Zweckverband Verkehrsverbund Sidniedersachsen
(2ZVSN) und Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) ist der barrierefreie Ausbau der Haltestellen
und Bahnhaltepunkte mittelfristig und systematisch umzusetzen. Der kapazitatsorientierte Aus-
bau von sicheren Radabstellanlagen fiir Rader und Pedelecs an Bushaltestellen, Bahnhaltepunk-
ten und Bahnhofen kénnen im Rahmen von ModernisierungsmalRnahmen direkt durch den
ZVSN bzw. die LNVG eingebracht werden.

Derzeit bestehen unterschiedliche technische und organisatorische Systeme bei der Radwegwei-
sung im Altkreis Osterode am Harz und Gottingen. Diese miissen in Absprache mit den kommu-
nalen Akteuren in beiden Altkreisen harmonisiert werden, bevor die Wegweisungssysteme ak-
tualisiert und vervollstandigt werden kénnen. Das Ziel ist zeitnah die vorhandenen Wegwei-
sungsliicken im Radroutennetz systematisch zu schlieRen und die Unterhaltung der Wegweisung
sicherzustellen. Die Verwaltung wird beauftragt in enger Abstimmung mit den Kommunen die
Vereinbarungen zur Beschaffung und Unterhaltung der Radverkehrswegweisung nach FGSV-
Standard zu harmonisieren.

Radverkehrszahlungen mit bislang zwei eigenen Zahlgeraten werden ab April 2017 an ausge-
wahlten Standorten im Landkreis Gottingen systematisch fortgesetzt.

Prifauftrag zur Optimierung der Unterhaltung: Auf den anerkannten Radfernwegen (Weser-,
Fulda-, Werra, Leine-Heide- und Weser-Harz-Heide-Radfernweg) tbernimmt der Landkreis kiinf-
tig die Kontrolle der Verkehrssicherheit und beseitigt kleinere Mangel mit der kreiseigenen Stra-
Renmeisterei. Mit den Baulasttragern werden MalBnahmen zur Unterhaltung dieser touristi-
schen Wege abgestimmt.

Die Verwaltung setzt den KreistagsbeschluR um, eine eigene Forderrichtlinie zur Bezuschussung
von 50% der zuwendungsfahigen Bau- und Planungskosten fiir Radwege in Baulast der Kommu-
nen zu entwickeln. Die Verwaltung empfiehlt diese Forderung auf MalRnahmen aus dem Mas-
terplan ,Zukunftsfahiger Radverkehr” wie z.B. zur verkehrssicheren Radverkehrsfiihrung in
Ortsdurchfahrten auszudehnen.

Die Verwaltung bietet eine Férderberatung zur ErschlieBung von Férdermitteln aus Klimaschutz-
programmen, Landes-, Bundes- und EU-Mitteln fir Kommunen und andere Akteure, die die Inf-
rastruktur oder Serviceangebote fiir Radverkehr verbessern wollen.

Der Landkreis unterstiitzt die Kommunen in geeigneter Form bei der Umsetzung von ,,Gemein-
schaftsradwegen” an Bundes- und LandesstraRen.traRe
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Anlagen zum ,,Masterplan Zukunftsfahiger Radverkehr

1.
2.
3.

MaBnahmenibersicht
regionale Karten zur MaRnahmeniibersicht

Liste der zurlickgestellten Baumalinahmen

"

Stand: April 2017

Fachbereich Bauen

Karnehm-Wolf

Schulze

Priter
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